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Hlavni body akce

Dne 6. listopadu 2025 usporadala Evropska sit pro venkovskou mobilitu (ERMN) spole¢né s Evropskou komisi
(GR MOVE) v Bruselu interaktivni dialog na vysoké trovni s pies 40 lidmi osobné a vice nez 30 online. Setkani
spojilo poslance Evropského parlamentu, narodni ministerstva, regionalni a mistni urady, vyzkumniky a dalsi
dopravni aktéry, aby spolecné resili dopravni chudobu na venkové napftic¢ Evropou.

Akce jasné postavila venkovskou mobilitu na politickou agendu jako zdkladni pravo — pravo se pohybovat jako
predpoklad , prava zlstat” (tedy mit mozZnost zUstat Zit na venkové). Dopravni chudoba (véetné jeji venkovské
podoby) byla pfedstavena jako vicerozmérny problém, ktery ovliviiuje dostupnost sluzeb, jejich dosaZitelnost,
cenovou pfistupnost i to, zda jsou sluzby pro lidi skute¢né pouZitelné. Diskuse také zddraznily klicovou roli dat a
planovani (véetné iniciativy JRC Transport Poverty Hub) pro odhalovani mezer, sledovani pokroku a cileni
investic.

Uéastnici poukazali na potiebu pruznych, kombinovanych a komunitné zalozenych feseni (napt. poptavkova
doprava, sdilena mobilita, mobility hubs (dopravni uzly), bezpec¢na cyklistika a digitalni platformy napojené na
verejnou dopravu) a vyzvali k tomu, aby EU stanovila méfitelné cile a minimalni standardy sluZzeb na trovni EU,
které proméni ,,pravo na mobilitu” ve skutecné, kvalitni sluzby.

Velky diraz se kladl na spolupraci napfi¢ urovnémi vefejné spravy a na budovani funkcnich partnerstvi s
verejnymi i soukromymi poskytovateli, aby bylo mozné zajistit sluzby i v fidce osidlenych a rozptylenych
oblastech. Jako zdsadni zavér zaznélo, Zze posun vpred vyZzaduje dlouhodobé, strategické financovani — ne kratké
pilotni projekty — a také chytrejsi vyuzivani nastrojd EU (véetné Socidlné klimatického fondu a fond(i soudrznosti),
pfistupy zaloZené na vysledcich a jasné&jsi politické zavazky.

Akce skoncila spolecnou vyzvou k jasné roadmap EU s méfitelnymi cili, k lepSimu sbéru dat, k legislativé, kterd
umozni inovativni sluzby, a k silnéjsi koordinaci od Urovné EU aZ po mistni Groven.

ERMN oznacila tuto akci za start dlouhodobého evropského procesu: ma nastavit smér pro pevnéjsi standardy,
uzsi spoluprdci a vyssi ambice —a vést k tomu, aby nasledovaly navazujici akce ve vétsim méftitku, které pfivedou
obce a venkovské komunity do centra evropské mobility.

Dékujeme, Ze jste byli soucasti. Velmi si vdZime vaSeho pfinosu, ktery do diskuse pfinesl cenné zkuSenosti a
pohledy. Vérime, Ze je pred nami hodné prace, abychom napfti¢ Evropou zlepsili dostupnost a mobilitu ve
venkovskych oblastech. Budeme radi, kdyZ s nami zGstanete i u dalSich krokd ERMN. Jsme vam pIné k dispozici
— radi zUGstaneme v kontaktu a probereme mozné pfrilezitosti pro dalsi aktivity nebo dalsi diskusi k tématim
otevienym na setkani.

S nejvielejSim pozdravem,

Andrea Lorenzini — MemEx
Prezident Evropské sité pro venkovskou mobilitu
jménem hlavniho tymu ERMN
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1. Uvod a shrnuti vysledkd

Akce s ndzvem ,,Pravo na pohyb — pravo ziistat: Reeni problému dopravni chudoby na venkové pro spravedlivou
Evropu” byla usporadana nové vzniklou Evropskou siti pro venkovskou mobilitu (ERMN) ve spolupraci s DG
MOVE v Bruselu dne 6. listopadu 2025. Slo o interaktivni dialog na vysoké Grovni, kterého se osobné zt¢astnilo
vice nez 40 lidi, mimo jiné nékolik evropskych tvarcl politik, zdstupci narodnich a mistnich organu a klicovi aktéri
z oblasti dopravy, a ktery se vénoval naléhavému problému venkovské mobility a dopravni chudoby. Akce byla
také Zivé streamovana a byla zaznamenana Ucast vice nez 30 lidi na dalku.

Klicové vystupy, které z diskuse vzesly, jsou struc¢né shrnuty nize a podrobnéji popsany v nasledujicich kapitolach:

Venkovskd mobilita je zdsadni pro diistojny Zivot, rovné prileZitosti a socidlni zaclenéni lidi, kteri
Ziji mimo mésta. Presto se mnoho venkovskych regiont stdle potykd s dopravni chudobou,
kterd se projevuje omezenou dostupnosti sluZeb, jejich dosaZitelnosti a cenovou pristupnosti.
Tyto mezery v mobilité zhorsuji demografické trendy, jako je starnuti populace a vylidriovdni,
coZ ddle komplikuje udrZeni funkcnich dopravnich systémd. Zlepseni venkovské mobility je
klicové pro propojeni obyvatel s praci, vzdéldnim, zdravotni péc¢i a spolecenskym Zivotem. Aby
toho slo dosdhnout, jsou potreba minimdini standardy sluZeb a také silnéjsi propojeni mobility
s sirsimi strategiemi rozvoje venkova. Venkovskd mobilita by méla byt soucdsti SirSich politik a
strategii rozvoje venkova; jsou nutnd flexibilni, kombinovand (multimoddlni) a komunitné
zaloZend reseni. Nezbytnd jsou také lepsi data, prubézné sledovdni a financovdni navdzané na
vysledky, aby investice byly cilené a dohledatelné.

Dalsim dllezitym bodem, ktery v diskusi zaznél, byla potieba lepsi koordinace mezi jednotlivymi resorty a
urovnémi verejné sprdvy, stejné jako zapojeni mistnich komunit do ndvrhu i zavadéni dopravnich feseni.
Nastroje financovani EU, jako je Socialné klimaticky fond a fondy soudrZnosti, mohou v podpore téchto snah
hrat daleZitou roli.

2. Privitani a zahajeni

Akci zahdjila pani Isabelle Vandoorne, zastupkyné vedouciho oddéleni na DG MOVE Evropské komise (oddéleni
B.3 —inovace, vyzkum, méstska a venkovska mobilita). Privitala Ucastniky a zddraznila, Ze venkovska mobilita je
celoevropska vyzva, kterd vyZaduje koordinovany postup napfic rliznymi Grovnémi spravy.

Andrea Lorenzini, dopravni inZenyr ve spole¢nosti MemEx, prezident ERMN a moderdtor akce, pfedstavil nové
vzniklou Evropskou sit pro venkovskou mobilitu (ERMN), kterd navazuje na vysledky iniciativ SMARTA,
SMARTA2 a SMARTA-Net. Sit chce prosazovat silngjsi politiky a financovani pro venkovskou mobilitu, podporovat
udrzitelnou a sdilenou mobilitu a zajistit, aby se venkovska mobilita stala klicovou soucasti rozvojovych a
dopravnich strategii. Zaznélo také oznameni nového webu, ktery je nyni ve vystavbé. Lorenzini zd(raznil, Ze
ERMN bude pokracovat v rozvoji kapacit, Skoleni a networkingovych aktivit — online i na misté — s ambici
rozsifovat Clenskou zdkladnu a stat se divéryhodnym referenénim bodem, ktery bude zastupovat spolecny
evropsky hlas k venkovské mobilité.
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3. Uvod do tématu: vystoupeni hlavnich feénika

Prvni ¢ast ,,Uvod do tématu: vystoupeni hlavnich Fe¢nik@“ byla uvedena predstavenim prvniho feénika, pana
Filippa Brunelliho ze Spolecného vyzkumného strediska (JRC) Evropské komise. Prezentace se zaméfila na
Transport Poverty Hub — nastroj vytvoreny JRC pro hodnoceni dostupnosti a dopravni chudoby napfic¢ Evropou.
Nastroj umoznuje analyzovat, jaké cile jsou dosazitelné, jaké jsou cestovni ¢asy a dalsi relevantni informace pro
vice druhl dopravy (verejna doprava, chlze, cyklistika, jizda autem). Do budoucna se pocitd s doplnénim dalsich
indexd a sloZzenych ukazateld.

Snimek 1 — pan Filippo Brunelli, JRC

Na prvni vystoupeni navazala prezentace Marie Clotteau, regionalni zastupkyné regionu Grand Est ve Francii.
Pani Clotteau predstavila regionalni politiku ,Pacte pour les Ruralités”, tedy konkrétni ndstroj vytvoreny na
podporu obyvatel a Uzemi venkovskych ¢asti regionu
Grand Est. Region Grand Est je pfeshranicni region, z
néhoz 94 % tvori venkovské oblasti, a Zije v ném 2,2
milionu venkovskych obyvatel. Politika klade diraz
na kvalitu Zivota, ekonomickou atraktivitu,
konektivitu a mobilitu, stejné jako na ochranu
zivotniho prostfedi v daném uzemi. Od pfijeti v roce
2024 uz bylo zavedeno nékolik opatreni — od investic
do Zeleznice pres nové cyklistické infrastruktury az po
dopravu na vyzadani; dalsi opatreni tykajici se mistni
vefejné dopravy se pfipravuji k realizaci v blizké
dobé.

Snimek 1 —pani Marie Clotteau, Grand Est Region, Francie

4. Prvni panelova diskuse ,,Mobilita jako klicovy predpoklad pro pravo zlstat”

Prvni panelovou diskusi s nazvem ,,Mobilita jako klicovy predpoklad pro pravo zlstat” moderovala Maria Siti,
dopravni inzenyrka z Narodni technické univerzity v Athénach (NTUA) v Recku. Zapojili se do ni &tyfi poslanci
Evropského parlamentu: pani Elena Kountoura, mistopredsedkyné Vyboru pro dopravu a cestovni ruch (TRAN)
a ¢lenka skupiny Levice v Evropském parlamentu (GUE/NGL) z Recka; pan Dario NARDELLA, ¢len Skupiny
progresivni aliance socialistd a demokratd v Evropském parlamentu (S&D) z Itdlie; pan Joachim STREIT, ¢len
skupiny Renew Europe v Evropském parlamentu z Némecka; a pani Maria Walsh, ¢lenka Skupiny Evropské lidové
strany (kfestansti demokraté) v Evropském parlamentu z Irska. K diskusi se pfipojili také dva pfedchozi Fe¢nici,
pani Clotteau a pan Brunelli. Cilem této ¢asti bylo otevrit debatu o vizia o tom, jaké Grovné je potfeba dosahnout,
aby byla mobilita na venkové spravedliva a udrzitelna.
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Moderatorka uvedla témata diskuse a pripomnéla, Ze mobilita je pravo a Ze Evropska komise neddvno vydala
doporuceni k feSeni dopravni chudoby. Upozornila na zdvainé dopady omezené mobility ve venkovskych
oblastech (napf. vylidfiovani, zavislost na soukromych autech a horsi pfistup k zakladnim sluzbam) a zddraznila
odpovédnost vefejnych instituci zajistit odpovidajici a dostupné mozZnosti dopravy. Europoslankyné Elena
Kountoura vystoupila s obsahlym pfispévkem: zddraznila, Ze mobilita neni dileZitad jen pro hospodarsky rist, ale
je také zakladni pravo, podobné jako bydleni, zdravi nebo vzdélani. Je podminkou pfistupu k nezbytnym sluzbam
— k praci, do skol i ke zdravotni péci. Pfesto miliony Evropanud celi ,dopravni chudobé”, kdy je doprava
nedostupna cenové, chybi, nebo lidi nedokdze spojit s klicovymi sluzbami. Uvedla, Ze vaznym dopravnim
bariéram celi pfes 20 % Evropand, pfi¢emZ venkov a ostrovy jsou zasazeny nepomérné vice.

Mezi pfric¢iny dopravni chudoby
podle ni patfi nizké pfijmy,
rostouci ceny paliv, geograficka
izolace, slabé pokryti vefejnymi
sluzbami a vysoké naklady na
investice do ,zelené”
infrastruktury. Venkov je
zasazen vice: nedostatek
mobility muZe izolovat celé
komunity a prohlubovat socialni

vylouceni. \Y nékterych
regionech se navic lidé bez auta
nemohou dostat k zakladnim
sluzbam — napfiklad ke zdravotni

péci, vzdélani nebo i k béznym

Snimek 2 — Europoslankyné Elena Kountoura, viceprezidentka komise TRAN a clenka
nakupdm. Tento stav pak dale Left group EP - GUE/NGL, Recko

zhorsuje demograficky Ubytek

na ostrovech a ve venkovskych oblastech. Doporucéeni Evropské komise k dopravni chudobé podle ni sice
predstavuji krok spravnym smérem, ale nejsou dostatecna: chybi zdvazné povinnosti verejné sluzby pro pokryti
venkova dopravou. Kountoura proto vyzvala k jasné stanovenym minimalnim povinnostem v oblasti
dopravnich sluZeb, k silnéjS$imu financovani z fondl soudrznosti, k cilené podpofe zranitelnych tzemi a k
vytvoreni kompenzacniho mechanismu konektivity pro ostrovy a okrajové regiony. Fondy soudrZnosti a
regiondlni fondy by mély v novém viceletém finan¢nim ramci uprednostnit spravedinost v mobilité a zaméfrit se
na komunitné zaloZena feseni. Zavérem vyzvala EU k pfijeti konkrétni roadmap, kterd zajisti mobilitu jako

Vv

vice kombinovana (multimodalni) a Iépe ptizplsobend jednotlivym regiontim.

Celkové se panel soustredil na politickou odpovédnost fesit dopravni chudobu a znovu potvrdil, Ze mobilita je
zasadni pro Ucast lidi ve spolecnosti, pro demokratické zaclenéni a pro Zivotaschopnost venkovskych a fidce
osidlenych oblasti.

Europoslanec Dario Nardella zddraznil vyznam verejné dopravy v soucasnych politickych debatach. Na zakladé
své zkusSenosti starosty Florencie a prezidenta sité Eurocities uvedl, Ze vefejnou dopravu je tfeba chapat jako
klicovou soucast sociadlniho systému — vedle zdravotnictvi a bezpecnosti — protoZe predstavuje zakladni pravo
obcand.
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Zaméfil se zejména na venkov: vV e

Italii tvofi venkovské oblasti 60 %
uzemi a zije v nich 23 % obyvatel.
Miliony lidi jsou kazdodenné zavislé
na pristupu k nezbytnym sluzbam a
mobilita je pro rozvoj venkova
zasadni. Nardella vyzval k silnéjsimu
propojeni venkovskych a
dopravnich politik a k intenzivnéjsi
vyméné mezi DG AGRI a vyborem
TRAN. Navrhl také zahrnout do
podoby SZP po roce 2027 konkrétni

opatreni pro venkovskou verejnou ; ‘
dopravu, ktera by podpofilainovace Picture 3 - Europoslanec Dario Nardella clen Group of the Progressive Alliance of

L, , L Socialists and Democrats EP, Itdlie
a zapojeni mladych lidi.

Zaroven zdUraznil potfebu zlepsit propojeni mezi mésty a venkovem. Nejde jen o vysokorychlostni sité mezi
hlavnimi evropskymi mésty — je nutné zlepSovat i kazdodenni mobilitu lidi v perifernich oblastech. Ve Florencii
byly evropské prostfedky (ERDF, ESF a Next Generation EU) vyuZity na podporu dopravy studentd a na rozvoj
multimodalnich mobilnich uzl{, které propojuji viaky, autobusy, kola i individualni dopravu.

Na zavér Nardella vyzval k ucelené strategické vizi, ktera propoji rozvoj venkova, mobilitu a vazby mésto—venkov.
Odkazal na zpravu Maria Draghiho o konkurenceschopnosti a naznacil, Ze potrebné rozsahlé investice do verejné
dopravy by mohly financovat ndstroje jako zelené eurodluhopisy. Spolehlivy a dostupny dopravni systém je

vy

Europoslanec MEP Joachim Streit zdlraznil, Ze venkovské komunity naléhavé potrebuji praktickd reseni.
Z vlastni zkuSenosti starosty mésta Bitburg a pozdéji zemského komisare v fidce osidleném venkovském okrese
popsal, Ze mobilita je naprosto zasadni pro to, aby lidé mohli zlstat ve svych domovskych obcich. Navzdory
demografickym problémim — nizké hustoté osidleni, omezené verejné dopravé a také tomu, Ze fada obyvatel
nema ridi¢sky priakaz — lidé opakované rikali, Ze chtéji na venkové zUstat.

Predstavil Sest hlavnich bodu:

Mobilita jako vefejna sluzba a pilif demokracie: zddraznil, Ze mobilita je zakladni vefejna sluzba a podminka
demokratické ucasti; bez odpovidajici dopravy se lidé nemohou naplno zapojit do komunitniho ani politického
Zivota.

Pruina nova feSeni misto pevnych jizdnich Fadu: prosazoval flexibilni formy dopravy, napfiklad autobusy na
vyzadani nebo ,shuttle” objednavané pres aplikaci, misto pevnych a neefektivnich jizdnich rada.

Obnoveni Zeleznicnich trati: vyzval k obnové zrusenych Zeleznicnich trati s tim, Ze navrat vlakovych spojl
pomahd jak klimatické politice, tak venkovskym komunitam.

Hosted by

iy NS -



ERMN

H¥0% o%
QR B European Rural

vym Mobility Network

—
P

Firmy jako partnefi venkovské
mobility: navrhl zapojit mistni
firmy naptriklad tim, Ze by
zpfistupnily ~ firemni  vozové
parky verejnosti, a podporovat
iniciativy typu ,mlady vozi
starsi“, které posiluji socialni
soudrZnost.

Kratké vzdalenosti — bezpecné
cyklotrasy - moderni
technologie: zdlraznil vyznam
bezpelnych cyklistickych tras,

podpory elektrokol a digitalnich

-A |

platforem mobility, které / -
Snimek 4 — Europoslanec Joachim Streit, clenRenew Europe Group EP, Némecko

propoji rtizné zplsoby dopravy
do jednoho systému.

Pravo na mobilitu = pravo na domov: vyzdvihl, Ze pravo na mobilitu nelze oddélit od prava zlstat ve svém
domové; podle néj by nikdo nemél byt nucen odejit do mésta jen proto, Ze nema dopravni moznosti.

Zavérem znovu potvrdil sv(j zavazek v Evropském parlamentu usilovat o spravedlivé financovani z fondl
soudrznosti pro venkovské regiony a chranit demokratickou ucast zlepSovanim mobility.

Europoslankyné Maria Walsh
zdUraznila, Ze vsichni obéané —
at Ziji ve méstech, nebo v
odlehlych venkovskych
oblastech - si  zaslouzi
skute¢nou moznost volby, jak
se budou dopravovat.
Upozornila na pretrvavajici
uzemni nerovnosti a trvala na
tom, Ze mobilita musi byt
cenové dostupnd, fyzicky
dosazitelnd a redlné k
dispozici, protoze je zakladem

- TR & béZného Zivota i spolecenské
Snimek 5 — Europoslankyné Maria Walsh, ¢lenka Group of the European People's Ucasti. Na pfikladech ze svého
Party (Kfestansti demokraté) EP, Irsko venkovského volebniho

obvodu na zdpadé Irska
ukazala, jak nizka hustota osidleni a slaba verejna doprava omezuji pfistup ke vzdélani, péci o déti, zdravotni
péci, zaméstnani, financnim sluzbam, a dokonce i k podpore dusevniho zdravi. Jeden uvedeny pfipad — mlada
Zena, ktera se kvlli omezeni autobusové linky nedokazala dostat k nezbytnym sluzbdm — podle ni jasné ukazal
lidsky dopad dopravni nedostupnosti.

Poté byli vyzvani, aby doplnili poznamky, také Clotteau a Brunelli. Pani Clotteau se vratila k nedavné strategii
Komise ke generacni obméné v zemédélstvi a zdlraznila, Ze EU lidi na venkové potfebuje i ze strategickych
dlvodd. Zminila inovativni iniciativy spojené s mobilitou ve venkovskych a horskych oblastech — napfiklad
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dopravu na vyzadani a kombinované modely sluzeb —a povzbudila k tomu, aby se dobra praxe dal sitila smérem
k regiondlnim a mistnim Gradam.

Filippo Brunelli navazal na dfivéjSi body o datech. Z vyzkumného pohledu uved|, Ze i kdyZ Ize provést mnoho
analytické prace, nejvétsi bariérou zlistava dostupnost dat. Data o verejné dopravé, ktera se shiraji pres narodni
pristupové body, jsou v fadé zemi neliplnd nebo zcela chybi. Podle néj by silnéjsi zavazek clenskych statd k vysoce
kvalitnim a verejné dostupnym datlim umoznil presnéjsi celoevropské hodnoceni dostupnosti.

Nasledovala debata Ucastnikl. Jako silné téma se ukazaly inovace: venkovské a horské regiony rozvijeji slibna
Fedeni, jako je doprava na vyzadani a multimodalni sluzby. U¢astnici doporudili tyto priklady dobré praxe §ifit ve
vétsim méfitku. Sirokd shoda panovala také na tom, 7e EU by méla sméfovat k definovani minimalnich standardd
sluZzeb mobility, aby se mobilita jako zédkladni pravo promitla do kvalitnich sluzeb —a nezlstala jen u minimalnich
,nhutnych” opatreni.

Debata se vénovala i vazbé mezi cestovnim ruchem a dopravni chudobou. Prispévek Liesbet de Wit z turistického
oddéleni provincie Antverpy ukazal, Ze i kdyZ jsou turistické sluzby samy o sobé dostupné, doprava k nim zGstava
pro zranitelné skupiny velkou bariérou. Na toto téma byl podan projektovy navrh do posledni vyzvy programu
INTERREG NWE, jehoZ cilem je rozvijet integrované sluzby mobility, které jdou dal nez jen ,jednotlivé dopravni
mody*“, a zaroven pocitaji s prekazkami, jako je digitalni vylouceni. Projekt ma nakonec vytvorit na dikazech
zaloZzeny ramec pro inkluzivni mobilitu k venkovskym turistickym destinacim i v jejich rdmci a tento ramec Siroce
sdilet se zainteresovanymi aktéry.

Poradkyné frakce Zelenych v Evropském parlamentu Hana Rihovsky-Hoffmeister zd(iraznila politickou citlivost
témat spojenych s mobilitou. Uvedla, Ze vést kampan s vefejnou dopravou vyzaduje nezvyklou odvahu, a
varovala, Ze pokud se dopravni chudoba bude definovat jen podle vlastnictvi auta, mlze to zakryt politicka
selhdni: na venkové muzZe byt auto nezbytnosti, zatimco ve méstech tomu tak byt nemusi. Povzbudila proto
k pokracovani debaty.

5. Uvod do tématu: jaké jsou budouci pfileZitosti pro politiku a financovani

Druhad ¢ast akce zacala dvéma prezentacemi: prvni mél pan Enrique Nieto z Rural Pact Support Office a druhou
pan Cristian Garcia z Ministerstva pro ekologickou transformaci a demografickou vyzvu ve Spanélsku. Pan
Nieto predstavil praci Rural Pact v ramci dlouhodobé vize EU pro venkovské oblasti (EU’s Long-Term Vision for
Rural Areas, LTVRA), kterd byla pfijata v roce 2021 a stanovuje cile do roku 2040. ZdUraznil, Ze tato vize
podporuje silnéjsi, prosperujici, odolnéjsi a propojenéjsi venkovské oblasti, pricemz venkovska mobilita a pFistup
ke sluzbam jsou klicovou souéasti pilife ,,connected” (,propojené”). Vysvétlil, Ze Akcni plan pro venkov, ktery se
pravé aktualizuje, vznika integrované za Ucasti vice generalnich reditelstvi (DGs) — coz je priklad koordinace
napfi¢ spravou, ktera u venkovskych témat casto chybi. Upozornil na dvé prafezové iniciativy, které jsou pro
mobilitu daleZité:

Funkéni venkovské oblasti (Functional Rural Areas)!: koncept, ktery Evropskd komise vyvinula, aby lépe
porozumeéla tomu, jak Gzemi funguji z hlediska sluzeb a mobility.

Venkovsky pakt (The Rural Pact)?: vicelroviiova platforma zapojujici vice aktérd, kterd ma dostat venkovska

! https://publications.jrc.ec.europa.eu/repository/handle/JRC135599
2 https://ruralpact.rural-vision.europa.eu/rural-pact_en
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témata na politické agendy i mimo zemédélstvi. Pan Nieto zd(raznil, Ze tradi¢ni nastroje rozvoje venkova v ramci
SZP (CAP) nestaci; Rural Pact proto chce zapojit i dalsi sektory — dopravu, energetiku, vzdélavani, digitalizaci —
aby se napltoval pfistup ,think rural” (,,myslet venkovem®).

Pan Nieto také popsal tfi role tohoto paktu:
1. Aktivace politik (Policy activation): motivovat verejné spravy, které fidi rizné fondy, aby do svych

politik a opatreni promitaly venkovska hlediska;

2. Budovani kapacit (Capacity building): fesit vyrazné znalostni mezery mistnich aktér( a Grad( v novych

venkovskych vyzvach, véetné mobility;
3. Akce: motivovat cleny paktu (vice nez 4 000) k tomu, aby dlouhodobou vizi uvadéli do praxe.

Dale popsal probihajici
praktickou préci:
specializovanou komunitu pro
venkovskou mobilitu na online
platformé paktu, webindf o
dobré praxi poradany spolecné s
podplrnymi sitémi a nové
synergie s Evropskym
venkovskym parlamentem,
ktery nedavno ve svém
prohlaseni uznal mobilitu jako
pravo. VSechny ucastniky vyzval,
aby se k Rural Pact pfipojili —
jako  zpUsob, jak  posilit
spolupraci napfic sektory i
urovnémi spravy v tématu
venkovské mobility.

Snimek 6 —pan Enrique Nieto z Rural Pact Support Office a pan Brendan Finn, ETTS
Ltd, ERMN
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Pan Christian Garcia poté predstavil Spanélsky pristup
k venkovské mobilité v SirSim ramci demografické
vyzvy. Zdlraznil extrémné nizkou hustotu obyvatel ve
venkovskych ¢astech Spanélska a vyrazné UGzemni
nerovnosti, kdy velkd dzemi Celi vylidnovani, starnuti a
Ubytku sluZeb. To podle néj odlvodnuje narodni
prioritu zamérenou na Gzemni spravedlnost a na pravo
na pfistup ke sluzbam.

Predstavil novy strategicky ramec Spanélska pro rok
2025: ndrodni strategii, meziresortni ,30-Minute
Country Plan” (,,PIan 30minutové dostupnosti sluzeb”)
a Observator Uzemni spravedlnosti (Territorial Equity
Observatory). Vyznamna studie identifikovala 600
funkcnich oblasti a zmapovala ,functionality gaps”
(,mezery ve funkcénosti“), coZz ma pomoci lepsSimu

planovani sluzeb a spolupraci napfic regiony.

Pan Garcia popsal také posun v politice a legislativeé.

Snimek 7 — Pan Christian Garcia, RPSO

Mobilita se v obcanskych konzultacich ukazala jako
jedna z nejvyssich venkovskych priorit. Narodni
strategie mobility pfesunula pozornost od infrastruktury k mobilnim sluzbam, véetné samostatné ¢asti vénované
venkovské mobilité. Zakon o udrzitelné mobilité z roku 2025 vymezil mobilitu jako zakladni socialni pravo,
legalizoval dopravu na vyzaddni a sdilenou mobilitu a uloZil povinnost pfipravit ndrodni pokyny se specifickymi
ustanovenimi pro venkov.

Analyza dopravni chudoby ve Spanélsku ukazala dlouhé vzdéalenosti k verejné dopravé, vysokou zavislost na
autech a vyssi naklady domacnosti na dopravu. Tyto zédvéry se promitly do Spanélskych navrh( pro Socialné
klimaticky fond, které podporuji opatrfeni jako doprava na vyzadani a sdilend mobilita.

Na z4vér uved|, Ze mobilita je pro Zivotni podminky ve venkovskych oblastech zasadni a Ze inovace, data a
aktualizovany pravni rémec nabizeji vyznamné pfileZitosti ke zlepseni.

6. Druha panelova diskuse ,,Co je potfeba udélat do budoucna: co zménit v oblasti
politiky a financovani“

Brendan Finn, moderator druhé panelové diskuse, uvedl, Ze se debata zaméfi na to, co bude do budoucna
potfeba zménit v politice a financovani venkovské mobility — navaze pfitom na témata z predchozich ¢asti
setkani. Problém podle néj zahrnuje vice rozmér( dopravni chudoby: dostupnost spojeni, fyzickou dostupnost,
cenovou dostupnost a také to, zda sluzby skutecné odpovidaji potfebam lidi. To vSechno pfispiva k nerovhym
moznostem pohybu ve venkovskych oblastech. Moderator pfipomnél, Zze ,,Connected” (,,Propojené”) je jednim
ze Ctyr pilirQ Dlouhodobé vize EU pro venkovské oblasti, ale zdlraznil, Ze klicova otazka zni: jak tento pilif prevést
do praxe pfimo v terénu.

SloZeni panelu bylo predstaveno jako mimoradné prinosné:
e dvé narodni ministerstva (vCetné dfivéjsiho prispévku pana Cristiana Garcii),
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e narodni dopravni autorita,

e (len narodniho parlamentu a

e poslankyné Evropského parlamentu (MEP).
Tato kombinace ukazovala r(izné Urovné fizeni — evropskou, narodni i parlamentni — a pfinesla dopliujici se
pohledy. Pfesto moderator zdlraznil, Ze i kdyZ jsou evropské a narodni rdmce dulezité, skuteéné zavedeni zmén
se nakonec odehraje na mistni Urovni, protoZe dopravni sluzby se musi organizovat a poskytovat lokdlné (at uz
je zajistuji organy na Urovni statu, regionu nebo obce).

Jako zasadni pro pokrok byly oznaceny dva ,,strukturalni” predpoklady:
e povinnosti a zavazky v politice, které jasné urci odpovédnosti,
e dostatecné financovani — napfiklad z nastrojd typu Socialni klimaticky fond (SCF), ktery mizZe pomoci,
ale bez dalsi mobilizace zdrojd to nejspis stacit nebude.
[
Alibéta Rychnovska z Ministerstva Zivotniho prostiedi Ceské republiky vyzdvihla, 7e kdy? Cesko na narodni
urovni vymezilo dopravni chudobu, umozZnilo to spojit relevantni aktéry a zapojit mistni akéni skupiny i regiondlni
partnery prostfednictvim verejné konzultace k Socidlnimu klimatickému fondu (SCF). V tomto procesu ziskali
cenné zkuSenosti s dopravni chudobou i s otdzkami dopravy na venkové, coZ je motivovalo vénovat se tématu i
do budoucna.
Doplnila, Ze pfi vymezovani dopravni
@' chudoby nardzelo Cesko na nékolik
problém(: omezenou dostupnost dat,
malou zkuSenost s moinymi feSenimi
(napf. dopravou na vyZzadani) a také
chybéjici vhodnou legislativu. Pfiznala, Ze
v nékterych pripadech museli vyuzZit spise

»,nahradni“ postupy nez idedlni reSeni. Do
budoucna by si prala, aby vymezeni
dopravni  chudoby zlstalo ,Zivé“
(pribézné aktualizované) a aby méli dal
podporu pro jeho  zpfesfovani.

Zduraznila, Ze zkuSenosti, které maji
- \a\ - . 3 v
Snimek 8 —Pan Harris Mamoulakis, ¢len Feckého parlamentu

a pani Alzbéta Rychnovskd, MZP CR

dnes, by presné potiebovali uz pred
dvéma lety — a proto pozadala Komisi i
Parlament o pokracujici podporu.

Harris Mamoulakis, ¢len feckého parlamentu a byvaly ndméstek starosty Iraklia na Krété, se zaméfil na
doporuceni smérem do budoucna, na zelenéjsi a pruznéjsi dopravni systémy a na potrebu zmén ve financovani
i na zfizeni jasnych fidicich struktur. Popsal tfi hlavni pilife pro budouci politiku a financovani dopravy na
venkové. Zaprvé zdlraznil potfebu zaclefiovat pruzné dopravni systémy, podporovat elektrokola a rozvijet
»zelenou” infrastrukturu — a poznamenal, Ze jizni Evropa v tom zaostava. Vyzval také k tomu, aby se pozornost
posunula od mést smérem k regiondlni dopravé, a to se zajisSténym financovanim a spolupraci na mistni Grovni.
Zadruhé zddraznil potfebu dlouhodobého, udrZitelného financovani prostfednictvim vyclenénych fondd pro
dopravu na venkové nebo pro inovace, pricemz hlavnim cilem ma byt socialni zaclenéni.
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Zatreti navrhl trvalé fondy pro dopravu na venkové financované z dani z pohonnych hmot nebo z uhlikovych
kreditl, partnerstvi vefejného, soukromého a komunitniho sektoru a také granty navazané na vysledky, které
budou motivovat mistni samospravy zlepsovat dostupnost a sniZzovat dopravni chudobu.

T e .1
=T

Na zavér zdlraznil, Ze doprava na venkové by se
v budoucnu neméla stat ,osekanou” verzi
méstské dopravy, ale méla by se znovu

navrhnout  jako pruzna, udrzitelna a
technologicky podpofend sit vhodnd pro
rozptylené osidleni. Pfipomnél cil pro rok 2040

jako dukaz naléhavosti. Znovu potvrdil, Ze
,spravedlnost v dopravni dostupnosti“ znamena,
aby Zivotni Sance lidi neurcovalo to, kde bydli.
Diskusi uzaviel gratulaci Evropské siti pro
venkovskou mobilitu (ERMN) a vyjadril nadéji, ze
ziska  stabilni  instituciondlni  zdzemi a
dlouhodobost potfebnou k naplnéni svych cild.

John Nott z National Transport Authority v Irsku
vyzval Clenské staty, aby rychle pfripravily

konkrétni pétileté az desetileté plany dopravy na
venkové, zaloZené na lurovnl dopravni Snimek 10 — pan John Nott, National Transport Authority, Irsko
obsluznosti a na principech sitového planovani, a

aby v nich vyznacily oblasti, kde maji byt vyuZity

pruzné formy (napf. doprava na vyzadani — DRT). Tyto plany maji byt flexibilni, ale zaroveri musi obsahovat

realisticka opatreni pro zavedeni do praxe.

Zduraznil, Ze penize k dispozici jsou, ale je potreba k nim pristupovat chytreji a ridit se jasnymi dlouhodobymi
cili. Vyzval také k posunu od pohledu ,kolik to stoji“ k hodnoceni ,,co to pfinasi za hodnotu“ a navrhl, aby Komise
pomohla napfiklad formou praktickych nastrojii a metodik.

Pokud jde o fizeni, doporucil, aby narodni autority stanovily celkovy plan a Uzce spolupracovaly s mistnimi
dopravci, ktefi maji znalost mistnich podminek — v Irsku to podle néj funguje. Narodni autority by také mély
spravovat vyhleddvace spojeni a integraci dat.

Varoval pred spoléhanim na docasné pilotni projekty a prosazoval trvalé, dlouhodobé investice. Nakonec
zdUraznil potfebu zapojit komercéni dopravni sektor: fadu venkovskych sluzeb provozuji soukromi dopravci, kteri
ale potrebuji podporu pro spolecensky potifebné, avsak ztratové linky — a to mUZe vyZadovat i evropskou
legislativu.

Poslankyné Evropského parlamentu Cynthia Ni Mhurchlu upozornila, Ze venkovské komunity po celé Evropé
nardzeji na redlné prekazky uz jen v tom, jak se dostat tam, kam potrebuji: do prace, do skoly, k Iékafi nebo
napfiklad za péci o déti. Zdlraznila, Ze spolehliva, cenové dostupna a bezpecna vefejna doprava neni luxus ani
,ekologicky bonus”, ale spoleCenska nutnost. V Irsku napfiklad muZi vlastni auto vyrazné Castéji nez zeny — z
toho plyne, Ze Zeny, seniofi a lidé s nizSimi ptijmy jsou vice odkdzani na verejnou dopravu. Kdyz takova doprava
neexistuje, prakticky jim to znemozriuje plnohodnotné se zapojit do spole¢nosti i do pracovniho Zivota. Resit
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dopravni chudobu proto podle ni neznamena jen sniZzovat emise, ale také podporovat rovnost, zaclenéni a

ekonomické pfilezitosti. Uvedla své hlavni body:

1. Posilit zavazek clenskych statt a
iniciativy na urovni EU

EU mizZe udélat vic pro to, aby se
doprava na venkové stala béznou
soucasti politik soudrznosti,
regiondlnich a socialnich politik — a
aby nebyla jen ,dodatkem” k cilim v
oblasti  klimatu nebo  méstské
dopravy. Zvaiovat by se daly
napriklad tyto kroky:

e  Evropsky pakt pro
venkovskou mobilitu, ktery
by propojil regiony, mistni
samospravy a dalsi aktéry a
pomahal sdilet dobrou praxi;

e vyclenéné ¢&asti financovani
pro dopravu na venkové v
ramci existujicich nastroja

Snimek 11 — Europoslankyné Cynthia Ni Mhurcht, Renew Europe, Irsko

(napf. Nastroj pro propojeni Evropy — CEF, fondy soudrZnosti a pfipravovany vicelety finan¢ni ramec —

MFF);

e zahrnuti cilG pro venkovskou dostupnost do evropského semestru nebo do ndarodnich program(

reforem;

e podpora toho, aby ¢lenské staty vnimaly investice do mistni dopravy zaroven jako klimatické opatreni i

jako socialni infrastrukturu.

2. Zajistit, aby Socialni klimaticky fond a regionalni partnerské plany doputovaly na mistni tiroven
Socidlni klimaticky fond by nemél byt jen kompenzaénim mechanismem; mél by pfimo umoznovat pfistup k

praci, vzdélavani a pfilezitostem. K tomu by podle ni mohlo pomoci:

e zohlednit v ndrodnich planech SCF analyzu genderu a socidlniho zaélenéni;

e  zajistit, aby mistni samospravy a komunitni organizace mély slovo pfi urCovani dopravnich ,,mezer” a

pfi navrhovani feseni;

e nastavit kritéria tak, aby uspéch nemérila jen usetrenym CO,, ale i tim, kolik lidi se diky opatfenim

skutec¢né ,,napoji” na sluzby a kolik komunit bude zahrnuto.

3. Zaclenit mobilitu do politik rozvoje venkova

Mobilita by neméla byt samostatnym ,,silo” oddélenym od ostatnich politik. Programy rozvoje venkova uz dnes

podporuji bydleni, digitadIni dostupnost a komunitni sluzby. To by mohlo zahrnovat napfiklad:

e  programy LEADER podporujici dopravni iniciativy vedené komunitou;

e strategické plany SZP (CAP), které propoji diverzifikaci farem nebo projekty cestovniho ruchu s mistni

dopravou;

e strategie ,chytrych obci” (Smart Villages), které vyuzivaji technologie ke koordinaci sdilené dopravy a

mistnich sluzeb.
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ZlepsSovani dopravy na venkové podle ni zarovenn pomaha fesit dlleZity dlouhodoby problém: odliv lidi a
generacni obménu. Mladi lidé spiSe zlstanou na venkové nebo se na néj vrati, pokud maji pfistup ke vzdélani,
praci a kulturnim pfrilezitostem. Spolehliva doprava je pro udrzeni Zivych a dlouhodobé udrzitelnych venkovskych
komunit zdsadni.

7. Zavérecna cast

Shrnuti vystupl z obou panelovych diskusi prednesl pan Declan Turnbull, z Mayo Community Transport —
ERMN. Shrnul nasledujici klicové body, které v debatach zaznély:

» Mobilita na venkové jako pravo: Mobilita na venkové byla opakované popisovana ne jako luxus, ale jako
zékladni prévo. Je zésadni pro dUstojny Zivot a umoziiuje lidem zUstdvat ve venkovskych komunitach se
skute¢nou svobodou pohybu. Re¢nici zd@irazfiovali, e ob¢ané si zaslouzi redlnou moznost volby a Ze jejich
kvalita Zivota zavisi na dostupné mobilité. V pozadi této debaty se objevovala témata rovnosti, zaclenéni a
spravedInosti.

» Dopravni chudoba na venkové: Dopravni chudoba na venkové byla popisovéna jako vicerozmérny problém.
Nejde jen o to, jestli je doprava cenové dostupna; stejné dileZita je dostupnost spojeni, fyzicka dosazitelnost
a dlouhodobd udrzitelnost dopravnich sluzeb. Nékolik ucastnik( zd(raznilo, Ze tyto aspekty spolu Uzce
souviseji.

> Data a planovani: V celé ¢asti se opakované zdlrazrovala role kvalitnich dat pro planovani a financovani
dopravnich sluzeb. Zaznél odkaz na praci Philippeho Brunelliho i Sir$i potfeba standardizovanych pozadavku
na data na Urovni EU, protoZe data jsou ¢asto neuplna, nebo dokonce vibec nejsou k dispozici.

» Flexibilni feSeni: Flexibilita se ukazala jako klicovy princip pro feseni dopravy na venkové. Mluvilo se o
modelech sdilené dopravy a zaznélo, Ze fada autobusovych sluZzeb stale funguje izolované, nikoli jako
soucast uceleného systému. Ucastnici upozornili, Ze fe$eni musi odpovidat mistnim podminkdm; to, co
funguje v jednom regionu nebo zemi, se nemusi dat pfimo prenést jinam.

» Meéfitelné cile: Velky zdjem vyvolala myslenka zavedeni minimalnich standardd dopravni obsluznosti napfi¢
EU. Néktefri ucastnici to uvitali jako konstruktivni krok a navrhli, aby se to dale rozpracovalo.

» Spoluprace se soukromymi poskytovateli: Diskuse zdUraznila potfebu vice zapojovat soukromé dopravce.
Bylo to oznaceno jako oblast, kterd si zaslouZi dalsi rozvoj a ovérovani v praxi.

» Financovani: PrestoZe uZ existuje vice zdrojl financovani, Ucastnici zdUraznili potfebu pfistupovat k nim
strategictéji. Jeden z navrh( pocital se zavedenim minimalni hranice vydaji na dopravu na venkové v
kazdém ¢lenském staté EU.

> Evropska sit pro venkovskou mobilitu (ERMN): Ucastnici byli vyzvani, aby se s ERMN propojili a zvaZili
Clenstvi jako zpUsob, jak pokracovat ve smysluplné debaté na mistni, ndrodni i evropské tGrovni.

» Vyznamny citat: ,Pokud se nemuzeme pohybovat, nemiZeme se tcastnit.” Tento vyrok byl vyzdvizen jako
ustfedni sdéleni celé ¢asti.

Diskuse byla uzaviena vyzvou k jasnému planu EU s méfitelnymi cili pro feSeni dopravni chudoby, k vy¢lenénym
dlouhodobym zdrojim financovani a ke komplexnim plantim dopravy na venkové, které pripravi clenské staty.
Pani Isabelle Vandoorne oznacila za priority lepsi sbér dat, umoznéni inovativnich a flexibilnich sluzeb skrze
legislativni zmény a posileni spoluprace napfic¢ drovnémi spravy. Celkoveé plati, Ze zlepSovani mobility na venkové
je zdsadni pro socialni zaclenéni a udrzitelny rozvoj venkovskych oblasti v celé Evropé.
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Klicova témata

Venkovska doprava: znovu potvrzena jako zadkladni pravo spojené s dlstojnosti,
moznosti volby a celkovou Zivotni pohodou.

Dopravni chudoba a dostupnost: dopravni chudoba na venkové se chape Sireji nez
jen jako otazka ceny.

Data: je zfejma potieba lepsich a vzajemné sladénych dat, aby Slo planovat a
spravné smérovat kapacity i penize.

Pruznost: dopravni feSeni se musi umét prizplsobit a pocitat s mistnimi
podminkami.

Cile a standardy: je zajem rozvijet minimalni standardy dopravni obsluznosti platné
v celé EU.

Financovani: dllezité je pouZivat fondy strategicky a zvazovat stanoveni minimalni
»spodni hranice” vydaju.

Spoluprace: podpora silnéjsi spoluprace se soukromymi dopravci a zapojeni do
ERMN.

Dalsi kroky: zavazek pokracovat v dialogu a pfipravit celoevropskou akci v roce
2026.

Evropska sit pro venkovskou mobilitu vnimala tuto akci jako zacatek dlouhodobého spoleéného dialogu. Cilem

je podpofit spolupraci napfic sektory — mezi Evropskym parlamentem, Evropskou komisi, ndarodnimi ministerstvy
a dalSimi klicovymi aktéry.

Do roku 2026 je ambici uspofadat celoevropskou akci zaméfenou na obce a venkovské komunity. Sit chce

udrzovat debatu jak na vysoké institucionalni Urovni, tak pfimo v mistnich komunitach, aby se spole¢né problémy

a prilezitosti
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promitly do praktickych politik a cileného financovani.
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Annex: Event Agenda

13:30-14:00  Registration & welcome coffee
14:00-14:10 Welcome and opening

o Welcome speech
Isabelle VANDOORNE, Deputy Head of Unit, European Commission -
DG Mobility and Transport, Unit B.3 Innovation, Research, Urban and
Rural mobility

o Building the future of rural mobility: towards the European Rural

Mobility Network
Andrea LORENZINI, MemEx, European Rural Mobility Network

14:10 - 14:20  Setting the scene: high level opening interventions

What is the “Right to Stay” for rural areas and how is mobility linked with it?
o Assessing rural accessibility across Europe: The Transport Poverty Hub
Filippo BRUNELLI, European Commission, Joint Research Centre
o Supporting Rural Mobility: Insights from the Grand Est Pacte des

ruralités
Marie CLOTTEAU, Grand Est-Europe Region, France

14:20-15:20 Panel Session #1
“Mobility as a key enabler for the Right to Stay”, fostering a debate on the vision
and desired level to achieve
Panel debate moderated by Ms Maria SITI, National Technical University of
Athens (GR), joined by:
Ms Elena KOUNTOURA, MEP, Vice-Chair of the TRAN Committee, The Left
group in the European Parliament - GUE/NGL, Greece

Mr Dario NARDELLA, MEP, Group of the Progressive Alliance of Socialists
and Democrats in the European Parliament, Italy

Mr Joachim STREIT, MEP, Renew Europe Group, Germany
Ms Maria WALSH. MEP, Group of the European People's Party (Christian

Democrats), Ireland

and session’s speakers Filippo BRUNELLI and Marie CLOTTEAU

15:20-15:35 Short break

15:35 -15:45  Setting the scene: What future opportunities for policy and funding?
o Increasing connectivity with the EU Rural Vision & Pact
Enrique NIETO, Rural Pact Support Office Team Leader
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o Rural Mobility and access to Services: Spain’s 30-Minute Approach
Cristian GARCIA, Ministry of ecological transition and demographic
challenge, Spain

15:45 - 16:45 Panel Session #2

What shall be done in the future: what should change in terms of policy and
funding?

Panel debate joined by:
Ms Cynthia Ni MHURCHU
MEP, Renew Europe Group, Ireland
Mr Harris MAMOULAKIS
Member of the Greek Parliament, Greece
Ms AlZzbéta RYCHNOVSKA
Ministry of Environment, Czech Republic
Mr John NOTT
National Transport Authority, Ireland

and session’s speakers Enrique NIETO and Cristian GARCIA
Moderated by Mr. Brendan FINN, ETTS Ltd, Ireland

16:45-17:00 Closing session

Key recommendations for the future
o Synopsis of the outcomes of the two panel sessions
Declan TURNBULL, Ballina Municipal District, Mayo County Council,
Ireland

o Final remarks and next steps
Isabelle VANDOORNE, Deputy Head of Unit, European Commission -
DG Mobility and Transport, Unit B.3 Innovation, Research, Urban and
Rural mobility

Recognising mobility not as a privilege, but as a key enabler for
fundamental rights for all citizens.
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