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Hlavní body akce 
 

Dne 6. listopadu 2025 uspořádala Evropská síť pro venkovskou mobilitu (ERMN) společně s Evropskou komisí 

(GŘ MOVE) v Bruselu interaktivní dialog na vysoké úrovni s přes 40 lidmi osobně a více než 30 online. Setkání 

spojilo poslance Evropského parlamentu, národní ministerstva, regionální a místní úřady, výzkumníky a další 

dopravní aktéry, aby společně řešili dopravní chudobu na venkově napříč Evropou. 

 

Akce jasně postavila venkovskou mobilitu na politickou agendu jako základní právo – právo se pohybovat jako 

předpoklad „práva zůstat“ (tedy mít možnost zůstat žít na venkově). Dopravní chudoba (včetně její venkovské 

podoby) byla představena jako vícerozměrný problém, který ovlivňuje dostupnost služeb, jejich dosažitelnost, 

cenovou přístupnost i to, zda jsou služby pro lidi skutečně použitelné. Diskuse také zdůraznily klíčovou roli dat a 

plánování (včetně iniciativy JRC Transport Poverty Hub) pro odhalování mezer, sledování pokroku a cílení 

investic. 

 

Účastníci poukázali na potřebu pružných, kombinovaných a komunitně založených řešení (např. poptávková 

doprava, sdílená mobilita, mobility hubs (dopravní uzly), bezpečná cyklistika a digitální platformy napojené na 

veřejnou dopravu) a vyzvali k tomu, aby EU stanovila měřitelné cíle a minimální standardy služeb na úrovni EU, 

které promění „právo na mobilitu“ ve skutečné, kvalitní služby. 

 

Velký důraz se kladl na spolupráci napříč úrovněmi veřejné správy a na budování funkčních partnerství s 

veřejnými i soukromými poskytovateli, aby bylo možné zajistit služby i v řídce osídlených a rozptýlených 

oblastech. Jako zásadní závěr zaznělo, že posun vpřed vyžaduje dlouhodobé, strategické financování – ne krátké 

pilotní projekty – a také chytřejší využívání nástrojů EU (včetně Sociálně klimatického fondu a fondů soudržnosti), 

přístupy založené na výsledcích a jasnější politické závazky. 

 

Akce skončila společnou výzvou k jasné roadmap EU s měřitelnými cíli, k lepšímu sběru dat, k legislativě, která 

umožní inovativní služby, a k silnější koordinaci od úrovně EU až po místní úroveň. 

 

ERMN označila tuto akci za start dlouhodobého evropského procesu: má nastavit směr pro pevnější standardy, 

užší spolupráci a vyšší ambice – a vést k tomu, aby následovaly navazující akce ve větším měřítku, které přivedou 

obce a venkovské komunity do centra evropské mobility. 

 

Děkujeme, že jste byli součástí. Velmi si vážíme vašeho přínosu, který do diskuse přinesl cenné zkušenosti a 

pohledy. Věříme, že je před námi hodně práce, abychom napříč Evropou zlepšili dostupnost a mobilitu ve 

venkovských oblastech. Budeme rádi, když s námi zůstanete i u dalších kroků ERMN. Jsme vám plně k dispozici 

– rádi zůstaneme v kontaktu a probereme možné příležitosti pro další aktivity nebo další diskusi k tématům 

otevřeným na setkání. 

S nejvřelejším pozdravem, 

 

Andrea Lorenzini – MemEx 

Prezident Evropské sítě pro venkovskou mobilitu 

jménem hlavního týmu ERMN 
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1. Úvod a shrnutí výsledků  
 
Akce s názvem „Právo na pohyb – právo zůstat: Řešení problému dopravní chudoby na venkově pro spravedlivou 

Evropu“ byla uspořádána nově vzniklou Evropskou sítí pro venkovskou mobilitu (ERMN) ve spolupráci s DG 

MOVE v Bruselu dne 6. listopadu 2025. Šlo o interaktivní dialog na vysoké úrovni, kterého se osobně zúčastnilo 

více než 40 lidí, mimo jiné několik evropských tvůrců politik, zástupci národních a místních orgánů a klíčoví aktéři 

z oblasti dopravy, a který se věnoval naléhavému problému venkovské mobility a dopravní chudoby. Akce byla 

také živě streamována a byla zaznamenána účast více než 30 lidí na dálku. 

 

Klíčové výstupy, které z diskuse vzešly, jsou stručně shrnuty níže a podrobněji popsány v následujících kapitolách: 

 

Venkovská mobilita je zásadní pro důstojný život, rovné příležitosti a sociální začlenění lidí, kteří 

žijí mimo města. Přesto se mnoho venkovských regionů stále potýká s dopravní chudobou, 

která se projevuje omezenou dostupností služeb, jejich dosažitelností a cenovou přístupností. 

Tyto mezery v mobilitě zhoršují demografické trendy, jako je stárnutí populace a vylidňování, 

což dále komplikuje udržení funkčních dopravních systémů. Zlepšení venkovské mobility je 

klíčové pro propojení obyvatel s prací, vzděláním, zdravotní péčí a společenským životem. Aby 

toho šlo dosáhnout, jsou potřeba minimální standardy služeb a také silnější propojení mobility 

s širšími strategiemi rozvoje venkova. Venkovská mobilita by měla být součástí širších politik a 

strategií rozvoje venkova; jsou nutná flexibilní, kombinovaná (multimodální) a komunitně 

založená řešení. Nezbytná jsou také lepší data, průběžné sledování a financování navázané na 

výsledky, aby investice byly cílené a dohledatelné. 

 

Dalším důležitým bodem, který v diskusi zazněl, byla potřeba lepší koordinace mezi jednotlivými resorty a 

úrovněmi veřejné správy, stejně jako zapojení místních komunit do návrhu i zavádění dopravních řešení. 

Nástroje financování EU, jako je Sociálně klimatický fond a fondy soudržnosti, mohou v podpoře těchto snah 

hrát důležitou roli. 

 

 

 

2. Přivítání a zahájení  
 
Akci zahájila paní Isabelle Vandoorne, zástupkyně vedoucího oddělení na DG MOVE Evropské komise (oddělení 

B.3 – inovace, výzkum, městská a venkovská mobilita). Přivítala účastníky a zdůraznila, že venkovská mobilita je 

celoevropská výzva, která vyžaduje koordinovaný postup napříč různými úrovněmi správy. 

 

Andrea Lorenzini, dopravní inženýr ve společnosti MemEx, prezident ERMN a moderátor akce, představil nově 

vzniklou Evropskou síť pro venkovskou mobilitu (ERMN), která navazuje na výsledky iniciativ SMARTA, 

SMARTA2 a SMARTA-Net. Síť chce prosazovat silnější politiky a financování pro venkovskou mobilitu, podporovat 

udržitelnou a sdílenou mobilitu a zajistit, aby se venkovská mobilita stala klíčovou součástí rozvojových a 

dopravních strategií. Zaznělo také oznámení nového webu, který je nyní ve výstavbě. Lorenzini zdůraznil, že 

ERMN bude pokračovat v rozvoji kapacit, školení a networkingových aktivit – online i na místě – s ambicí 

rozšiřovat členskou základnu a stát se důvěryhodným referenčním bodem, který bude zastupovat společný 

evropský hlas k venkovské mobilitě. 
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3. Úvod do tématu: vystoupení hlavních řečníků 
 
První část „Úvod do tématu: vystoupení hlavních řečníků“ byla uvedena představením prvního řečníka, pana 

Filippa Brunelliho ze Společného výzkumného střediska (JRC) Evropské komise. Prezentace se zaměřila na 

Transport Poverty Hub – nástroj vytvořený JRC pro hodnocení dostupnosti a dopravní chudoby napříč Evropou. 

Nástroj umožňuje analyzovat, jaké cíle jsou dosažitelné, jaké jsou cestovní časy a další relevantní informace pro 

více druhů dopravy (veřejná doprava, chůze, cyklistika, jízda autem). Do budoucna se počítá s doplněním dalších 

indexů a složených ukazatelů. 

 
Snímek 1 – pan Filippo Brunelli, JRC 

 

Na první vystoupení navázala prezentace Marie Clotteau, regionální zástupkyně regionu Grand Est ve Francii. 

Paní Clotteau představila regionální politiku „Pacte pour les Ruralités“, tedy konkrétní nástroj vytvořený na 

podporu obyvatel a území venkovských částí regionu 

Grand Est. Region Grand Est je přeshraniční region, z 

něhož 94 % tvoří venkovské oblasti, a žije v něm 2,2 

milionu venkovských obyvatel. Politika klade důraz 

na kvalitu života, ekonomickou atraktivitu, 

konektivitu a mobilitu, stejně jako na ochranu 

životního prostředí v daném území. Od přijetí v roce 

2024 už bylo zavedeno několik opatření – od investic 

do železnice přes nové cyklistické infrastruktury až po 

dopravu na vyžádání; další opatření týkající se místní 

veřejné dopravy se připravují k realizaci v blízké 

době. 

 

 

4. První panelová diskuse „Mobilita jako klíčový předpoklad pro právo zůstat“  
 
První panelovou diskusi s názvem „Mobilita jako klíčový předpoklad pro právo zůstat“ moderovala Maria Siti, 

dopravní inženýrka z Národní technické univerzity v Athénách (NTUA) v Řecku. Zapojili se do ní čtyři poslanci 

Evropského parlamentu: paní Elena Kountoura, místopředsedkyně Výboru pro dopravu a cestovní ruch (TRAN) 

a členka skupiny Levice v Evropském parlamentu (GUE/NGL) z Řecka; pan Dario NARDELLA, člen Skupiny 

progresivní aliance socialistů a demokratů v Evropském parlamentu (S&D) z Itálie; pan Joachim STREIT, člen 

skupiny Renew Europe v Evropském parlamentu z Německa; a paní Maria Walsh, členka Skupiny Evropské lidové 

strany (křesťanští demokraté) v Evropském parlamentu z Irska. K diskusi se připojili také dva předchozí řečníci, 

paní Clotteau a pan Brunelli. Cílem této části bylo otevřít debatu o vizi a o tom, jaké úrovně je potřeba dosáhnout, 

aby byla mobilita na venkově spravedlivá a udržitelná. 

Snímek  1 –paní Marie Clotteau, Grand Est Region, Francie 
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Moderátorka uvedla témata diskuse a připomněla, že mobilita je právo a že Evropská komise nedávno vydala 

doporučení k řešení dopravní chudoby. Upozornila na závažné dopady omezené mobility ve venkovských 

oblastech (např. vylidňování, závislost na soukromých autech a horší přístup k základním službám) a zdůraznila 

odpovědnost veřejných institucí zajistit odpovídající a dostupné možnosti dopravy. Europoslankyně Elena 

Kountoura vystoupila s obsáhlým příspěvkem: zdůraznila, že mobilita není důležitá jen pro hospodářský růst, ale 

je také základní právo, podobně jako bydlení, zdraví nebo vzdělání. Je podmínkou přístupu k nezbytným službám 

– k práci, do škol i ke zdravotní péči. Přesto miliony Evropanů čelí „dopravní chudobě“, kdy je doprava 

nedostupná cenově, chybí, nebo lidi nedokáže spojit s klíčovými službami. Uvedla, že vážným dopravním 

bariérám čelí přes 20 % Evropanů, přičemž venkov a ostrovy jsou zasaženy nepoměrně více.  

 

Mezi příčiny dopravní chudoby 

podle ní patří nízké příjmy, 

rostoucí ceny paliv, geografická 

izolace, slabé pokrytí veřejnými 

službami a vysoké náklady na 

investice do „zelené“ 

infrastruktury. Venkov je 

zasažen více: nedostatek 

mobility může izolovat celé 

komunity a prohlubovat sociální 

vyloučení. V některých 

regionech se navíc lidé bez auta 

nemohou dostat k základním 

službám – například ke zdravotní 

péči, vzdělání nebo i k běžným 

nákupům. Tento stav pak dále 

zhoršuje demografický úbytek 

na ostrovech a ve venkovských oblastech. Doporučení Evropské komise k dopravní chudobě podle ní sice 

představují krok správným směrem, ale nejsou dostatečná: chybí závazné povinnosti veřejné služby pro pokrytí 

venkova dopravou. Kountoura proto vyzvala k jasně stanoveným minimálním povinnostem v oblasti 

dopravních služeb, k silnějšímu financování z fondů soudržnosti, k cílené podpoře zranitelných území a k 

vytvoření kompenzačního mechanismu konektivity pro ostrovy a okrajové regiony. Fondy soudržnosti a 

regionální fondy by měly v novém víceletém finančním rámci upřednostnit spravedlnost v mobilitě a zaměřit se 

na komunitně založená řešení. Závěrem vyzvala EU k přijetí konkrétní roadmap, která zajistí mobilitu jako 

měřitelné právo pro všechny občany, a k větší finanční podpoře EU, aby se veřejná doprava mohla stát pružnější, 

více kombinovaná (multimodální) a lépe přizpůsobená jednotlivým regionům. 

 

Celkově se panel soustředil na politickou odpovědnost řešit dopravní chudobu a znovu potvrdil, že mobilita je 

zásadní pro účast lidí ve společnosti, pro demokratické začlenění a pro životaschopnost venkovských a řídce 

osídlených oblastí. 

 

Europoslanec Dario Nardella zdůraznil význam veřejné dopravy v současných politických debatách. Na základě 

své zkušenosti starosty Florencie a prezidenta sítě Eurocities uvedl, že veřejnou dopravu je třeba chápat jako 

klíčovou součást sociálního systému – vedle zdravotnictví a bezpečnosti – protože představuje základní právo 

občanů. 

Snímek 2 – Europoslankyně Elena Kountoura, víceprezidentka komise TRAN a členka 
Left group EP - GUE/NGL, Řecko 
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Zaměřil se zejména na venkov: v 

Itálii tvoří venkovské oblasti 60 % 

území a žije v nich 23 % obyvatel. 

Miliony lidí jsou každodenně závislé 

na přístupu k nezbytným službám a 

mobilita je pro rozvoj venkova 

zásadní. Nardella vyzval k silnějšímu 

propojení venkovských a 

dopravních politik a k intenzivnější 

výměně mezi DG AGRI a výborem 

TRAN. Navrhl také zahrnout do 

podoby SZP po roce 2027 konkrétní 

opatření pro venkovskou veřejnou 

dopravu, která by podpořila inovace 

a zapojení mladých lidí. 

 

Zároveň zdůraznil potřebu zlepšit propojení mezi městy a venkovem. Nejde jen o vysokorychlostní sítě mezi 

hlavními evropskými městy – je nutné zlepšovat i každodenní mobilitu lidí v periferních oblastech. Ve Florencii 

byly evropské prostředky (ERDF, ESF a Next Generation EU) využity na podporu dopravy studentů a na rozvoj 

multimodálních mobilních uzlů, které propojují vlaky, autobusy, kola i individuální dopravu. 

 

Na závěr Nardella vyzval k ucelené strategické vizi, která propojí rozvoj venkova, mobilitu a vazby město–venkov. 

Odkázal na zprávu Maria Draghiho o konkurenceschopnosti a naznačil, že potřebné rozsáhlé investice do veřejné 

dopravy by mohly financovat nástroje jako zelené eurodluhopisy. Spolehlivý a dostupný dopravní systém je 

podle něj klíčový pro soudržnější a konkurenceschopnější Evropu. 

 

Europoslanec MEP Joachim Streit zdůraznil, že venkovské komunity naléhavě potřebují praktická řešení. 

Z vlastní zkušenosti starosty města Bitburg a později zemského komisaře v řídce osídleném venkovském okrese 

popsal, že mobilita je naprosto zásadní pro to, aby lidé mohli zůstat ve svých domovských obcích. Navzdory 

demografickým problémům – nízké hustotě osídlení, omezené veřejné dopravě a také tomu, že řada obyvatel 

nemá řidičský průkaz – lidé opakovaně říkali, že chtějí na venkově zůstat. 

 

Představil šest hlavních bodů: 

Mobilita jako veřejná služba a pilíř demokracie: zdůraznil, že mobilita je základní veřejná služba a podmínka 

demokratické účasti; bez odpovídající dopravy se lidé nemohou naplno zapojit do komunitního ani politického 

života. 

Pružná nová řešení místo pevných jízdních řádů: prosazoval flexibilní formy dopravy, například autobusy na 

vyžádání nebo „shuttle“ objednávané přes aplikaci, místo pevných a neefektivních jízdních řádů. 

Obnovení železničních tratí: vyzval k obnově zrušených železničních tratí s tím, že návrat vlakových spojů 

pomáhá jak klimatické politice, tak venkovským komunitám. 

Picture  3  - Europoslanec Dario Nardella člen Group of the Progressive Alliance of 
Socialists and Democrats EP, Itálie 
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Firmy jako partneři venkovské 

mobility: navrhl zapojit místní 

firmy například tím, že by 

zpřístupnily firemní vozové 

parky veřejnosti, a podporovat 

iniciativy typu „mladý vozí 

starší“, které posilují sociální 

soudržnost. 

Krátké vzdálenosti – bezpečné 

cyklotrasy – moderní 

technologie: zdůraznil význam 

bezpečných cyklistických tras, 

podpory elektrokol a digitálních 

platforem mobility, které 

propojí různé způsoby dopravy 

do jednoho systému. 

Právo na mobilitu = právo na domov: vyzdvihl, že právo na mobilitu nelze oddělit od práva zůstat ve svém 

domově; podle něj by nikdo neměl být nucen odejít do města jen proto, že nemá dopravní možnosti. 

Závěrem znovu potvrdil svůj závazek v Evropském parlamentu usilovat o spravedlivé financování z fondů 

soudržnosti pro venkovské regiony a chránit demokratickou účast zlepšováním mobility. 

 

Europoslankyně Maria Walsh 

zdůraznila, že všichni občané – 

ať žijí ve městech, nebo v 

odlehlých venkovských 

oblastech – si zaslouží 

skutečnou možnost volby, jak 

se budou dopravovat. 

Upozornila na přetrvávající 

územní nerovnosti a trvala na 

tom, že mobilita musí být 

cenově dostupná, fyzicky 

dosažitelná a reálně k 

dispozici, protože je základem 

běžného života i společenské 

účasti. Na příkladech ze svého 

venkovského volebního 

obvodu na západě Irska 

ukázala, jak nízká hustota osídlení a slabá veřejná doprava omezují přístup ke vzdělání, péči o děti, zdravotní 

péči, zaměstnání, finančním službám, a dokonce i k podpoře duševního zdraví. Jeden uvedený případ – mladá 

žena, která se kvůli omezení autobusové linky nedokázala dostat k nezbytným službám – podle ní jasně ukázal 

lidský dopad dopravní nedostupnosti. 

 

Poté byli vyzváni, aby doplnili poznámky, také Clotteau a Brunelli. Paní Clotteau se vrátila k nedávné strategii 

Komise ke generační obměně v zemědělství a zdůraznila, že EU lidi na venkově potřebuje i ze strategických 

důvodů. Zmínila inovativní iniciativy spojené s mobilitou ve venkovských a horských oblastech – například 

Snímek  4 – Europoslanec Joachim Streit, členRenew Europe Group EP, Německo 

Snímek  5 – Europoslankyně Maria Walsh, členka Group of the European People's 
Party (Křesťanští demokraté) EP, Irsko 
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dopravu na vyžádání a kombinované modely služeb – a povzbudila k tomu, aby se dobrá praxe dál šířila směrem 

k regionálním a místním úřadům. 

 

Filippo Brunelli navázal na dřívější body o datech. Z výzkumného pohledu uvedl, že i když lze provést mnoho 

analytické práce, největší bariérou zůstává dostupnost dat. Data o veřejné dopravě, která se sbírají přes národní 

přístupové body, jsou v řadě zemí neúplná nebo zcela chybí. Podle něj by silnější závazek členských států k vysoce 

kvalitním a veřejně dostupným datům umožnil přesnější celoevropské hodnocení dostupnosti. 

 

Následovala debata účastníků. Jako silné téma se ukázaly inovace: venkovské a horské regiony rozvíjejí slibná 

řešení, jako je doprava na vyžádání a multimodální služby. Účastníci doporučili tyto příklady dobré praxe šířit ve 

větším měřítku. Široká shoda panovala také na tom, že EU by měla směřovat k definování minimálních standardů 

služeb mobility, aby se mobilita jako základní právo promítla do kvalitních služeb – a nezůstala jen u minimálních 

„nutných“ opatření. 

 

Debata se věnovala i vazbě mezi cestovním ruchem a dopravní chudobou. Příspěvek Liesbet de Wit z turistického 

oddělení provincie Antverpy ukázal, že i když jsou turistické služby samy o sobě dostupné, doprava k nim zůstává 

pro zranitelné skupiny velkou bariérou. Na toto téma byl podán projektový návrh do poslední výzvy programu 

INTERREG NWE, jehož cílem je rozvíjet integrované služby mobility, které jdou dál než jen „jednotlivé dopravní 

módy“, a zároveň počítají s překážkami, jako je digitální vyloučení. Projekt má nakonec vytvořit na důkazech 

založený rámec pro inkluzivní mobilitu k venkovským turistickým destinacím i v jejich rámci a tento rámec široce 

sdílet se zainteresovanými aktéry. 

 

Poradkyně frakce Zelených v Evropském parlamentu Hana Rihovsky-Hoffmeister zdůraznila politickou citlivost 

témat spojených s mobilitou. Uvedla, že vést kampaň s veřejnou dopravou vyžaduje nezvyklou odvahu, a 

varovala, že pokud se dopravní chudoba bude definovat jen podle vlastnictví auta, může to zakrýt politická 

selhání: na venkově může být auto nezbytností, zatímco ve městech tomu tak být nemusí. Povzbudila proto 

k pokračování debaty. 

 

5. Úvod do tématu: jaké jsou budoucí příležitosti pro politiku a financování  
Druhá část akce začala dvěma prezentacemi: první měl pan Enrique Nieto z Rural Pact Support Office a druhou 

pan Cristian Garcia z Ministerstva pro ekologickou transformaci a demografickou výzvu ve Španělsku. Pan 

Nieto představil práci Rural Pact v rámci dlouhodobé vize EU pro venkovské oblasti (EU’s Long-Term Vision for 

Rural Areas, LTVRA), která byla přijata v roce 2021 a stanovuje cíle do roku 2040. Zdůraznil, že tato vize 

podporuje silnější, prosperující, odolnější a propojenější venkovské oblasti, přičemž venkovská mobilita a přístup 

ke službám jsou klíčovou součástí pilíře „connected“ („propojené“). Vysvětlil, že Akční plán pro venkov, který se 

právě aktualizuje, vzniká integrovaně za účasti více generálních ředitelství (DGs) – což je příklad koordinace 

napříč správou, která u venkovských témat často chybí. Upozornil na dvě průřezové iniciativy, které jsou pro 

mobilitu důležité: 

 

Funkční venkovské oblasti (Functional Rural Areas)1: koncept, který Evropská komise vyvinula, aby lépe 

porozuměla tomu, jak území fungují z hlediska služeb a mobility. 

 

Venkovský pakt (The Rural Pact)2: víceúrovňová platforma zapojující více aktérů, která má dostat venkovská 

 
1 https://publications.jrc.ec.europa.eu/repository/handle/JRC135599  
2 https://ruralpact.rural-vision.europa.eu/rural-pact_en  

https://publications.jrc.ec.europa.eu/repository/handle/JRC135599
https://ruralpact.rural-vision.europa.eu/rural-pact_en
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témata na politické agendy i mimo zemědělství. Pan Nieto zdůraznil, že tradiční nástroje rozvoje venkova v rámci 

SZP (CAP) nestačí; Rural Pact proto chce zapojit i další sektory – dopravu, energetiku, vzdělávání, digitalizaci – 

aby se naplňoval přístup „think rural“ („myslet venkovem“). 

 

Pan Nieto také popsal tři role tohoto paktu: 

1. Aktivace politik (Policy activation): motivovat veřejné správy, které řídí různé fondy, aby do svých 

politik a opatření promítaly venkovská hlediska; 

2. Budování kapacit (Capacity building): řešit výrazné znalostní mezery místních aktérů a úřadů v nových 

venkovských výzvách, včetně mobility; 

3. Akce: motivovat členy paktu (více než 4 000) k tomu, aby dlouhodobou vizi uváděli do praxe. 

 

Dále popsal probíhající 

praktickou práci: 

specializovanou komunitu pro 

venkovskou mobilitu na online 

platformě paktu, webinář o 

dobré praxi pořádaný společně s 

podpůrnými sítěmi a nové 

synergie s Evropským 

venkovským parlamentem, 

který nedávno ve svém 

prohlášení uznal mobilitu jako 

právo. Všechny účastníky vyzval, 

aby se k Rural Pact připojili – 

jako způsob, jak posílit 

spolupráci napříč sektory i 

úrovněmi správy v tématu 

venkovské mobility. 

 

Snímek  6 – pan Enrique Nieto z Rural Pact Support Office a pan Brendan Finn, ETTS 
Ltd, ERMN 
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Pan Christian Garcia poté představil španělský přístup 

k venkovské mobilitě v širším rámci demografické 

výzvy. Zdůraznil extrémně nízkou hustotu obyvatel ve 

venkovských částech Španělska a výrazné územní 

nerovnosti, kdy velká území čelí vylidňování, stárnutí a 

úbytku služeb. To podle něj odůvodňuje národní 

prioritu zaměřenou na územní spravedlnost a na právo 

na přístup ke službám. 

 

Představil nový strategický rámec Španělska pro rok 

2025: národní strategii, meziresortní „30-Minute 

Country Plan“ („Plán 30minutové dostupnosti služeb“) 

a Observatoř územní spravedlnosti (Territorial Equity 

Observatory). Významná studie identifikovala 600 

funkčních oblastí a zmapovala „functionality gaps“ 

(„mezery ve funkčnosti“), což má pomoci lepšímu 

plánování služeb a spolupráci napříč regiony. 

 

Pan Garcia popsal také posun v politice a legislativě. 

Mobilita se v občanských konzultacích ukázala jako 

jedna z nejvyšších venkovských priorit. Národní 

strategie mobility přesunula pozornost od infrastruktury k mobilním službám, včetně samostatné části věnované 

venkovské mobilitě. Zákon o udržitelné mobilitě z roku 2025 vymezil mobilitu jako základní sociální právo, 

legalizoval dopravu na vyžádání a sdílenou mobilitu a uložil povinnost připravit národní pokyny se specifickými 

ustanoveními pro venkov. 

 

Analýza dopravní chudoby ve Španělsku ukázala dlouhé vzdálenosti k veřejné dopravě, vysokou závislost na 

autech a vyšší náklady domácností na dopravu. Tyto závěry se promítly do španělských návrhů pro Sociálně 

klimatický fond, které podporují opatření jako doprava na vyžádání a sdílená mobilita. 

Na závěr uvedl, že mobilita je pro životní podmínky ve venkovských oblastech zásadní a že inovace, data a 

aktualizovaný právní rámec nabízejí významné příležitosti ke zlepšení. 

 

 

6. Druhá panelová diskuse „Co je potřeba udělat do budoucna: co změnit v oblasti 
politiky a financování“  

 
Brendan Finn, moderátor druhé panelové diskuse, uvedl, že se debata zaměří na to, co bude do budoucna 

potřeba změnit v politice a financování venkovské mobility – naváže přitom na témata z předchozích částí 

setkání. Problém podle něj zahrnuje více rozměrů dopravní chudoby: dostupnost spojení, fyzickou dostupnost, 

cenovou dostupnost a také to, zda služby skutečně odpovídají potřebám lidí. To všechno přispívá k nerovným 

možnostem pohybu ve venkovských oblastech. Moderátor připomněl, že „Connected“ („Propojené“) je jedním 

ze čtyř pilířů Dlouhodobé vize EU pro venkovské oblasti, ale zdůraznil, že klíčová otázka zní: jak tento pilíř převést 

do praxe přímo v terénu. 

 

Složení panelu bylo představeno jako mimořádně přínosné: 

• dvě národní ministerstva (včetně dřívějšího příspěvku pana Cristiana Garcii), 

Snímek  7 – Pan Christian Garcia, RPSO 
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• národní dopravní autorita, 

• člen národního parlamentu a 

• poslankyně Evropského parlamentu (MEP). 

Tato kombinace ukazovala různé úrovně řízení – evropskou, národní i parlamentní – a přinesla doplňující se 

pohledy. Přesto moderátor zdůraznil, že i když jsou evropské a národní rámce důležité, skutečné zavedení změn 

se nakonec odehraje na místní úrovni, protože dopravní služby se musí organizovat a poskytovat lokálně (ať už 

je zajišťují orgány na úrovni státu, regionu nebo obce). 

 

Jako zásadní pro pokrok byly označeny dva „strukturální“ předpoklady: 

• povinnosti a závazky v politice, které jasně určí odpovědnosti, 

• dostatečné financování – například z nástrojů typu Sociální klimatický fond (SCF), který může pomoci, 

ale bez další mobilizace zdrojů to nejspíš stačit nebude. 

•  

Alžběta Rychnovská z Ministerstva životního prostředí České republiky vyzdvihla, že když Česko na národní 

úrovni vymezilo dopravní chudobu, umožnilo to spojit relevantní aktéry a zapojit místní akční skupiny i regionální 

partnery prostřednictvím veřejné konzultace k Sociálnímu klimatickému fondu (SCF). V tomto procesu získali 

cenné zkušenosti s dopravní chudobou i s otázkami dopravy na venkově, což je motivovalo věnovat se tématu i 

do budoucna. 

 

Doplnila, že při vymezování dopravní 

chudoby naráželo Česko na několik 

problémů: omezenou dostupnost dat, 

malou zkušenost s možnými řešeními 

(např. dopravou na vyžádání) a také 

chybějící vhodnou legislativu. Přiznala, že 

v některých případech museli využít spíše 

„náhradní“ postupy než ideální řešení. Do 

budoucna by si přála, aby vymezení 

dopravní chudoby zůstalo „živé“ 

(průběžně aktualizované) a aby měli dál 

podporu pro jeho zpřesňování. 

Zdůraznila, že zkušenosti, které mají 

dnes, by přesně potřebovali už před 

dvěma lety – a proto požádala Komisi i 

Parlament o pokračující podporu. 

 

Harris Mamoulakis, člen řeckého parlamentu a bývalý náměstek starosty Iraklia na Krétě, se zaměřil na 

doporučení směrem do budoucna, na zelenější a pružnější dopravní systémy a na potřebu změn ve financování 

i na zřízení jasných řídicích struktur. Popsal tři hlavní pilíře pro budoucí politiku a financování dopravy na 

venkově. Zaprvé zdůraznil potřebu začleňovat pružné dopravní systémy, podporovat elektrokola a rozvíjet 

„zelenou“ infrastrukturu – a poznamenal, že jižní Evropa v tom zaostává. Vyzval také k tomu, aby se pozornost 

posunula od měst směrem k regionální dopravě, a to se zajištěným financováním a spoluprací na místní úrovni. 

Zadruhé zdůraznil potřebu dlouhodobého, udržitelného financování prostřednictvím vyčleněných fondů pro 

dopravu na venkově nebo pro inovace, přičemž hlavním cílem má být sociální začlenění. 

 

Snímek  8 –Pan Harris Mamoulakis, člen řeckého parlamentu  
a paní Alžběta Rychnovská, MŽP ČR 
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Zatřetí navrhl trvalé fondy pro dopravu na venkově financované z daní z pohonných hmot nebo z uhlíkových 

kreditů, partnerství veřejného, soukromého a komunitního sektoru a také granty navázané na výsledky, které 

budou motivovat místní samosprávy zlepšovat dostupnost a snižovat dopravní chudobu. 

 

Na závěr zdůraznil, že doprava na venkově by se 

v budoucnu neměla stát „osekanou“ verzí 

městské dopravy, ale měla by se znovu 

navrhnout jako pružná, udržitelná a 

technologicky podpořená síť vhodná pro 

rozptýlené osídlení. Připomněl cíl pro rok 2040 

jako důkaz naléhavosti. Znovu potvrdil, že 

„spravedlnost v dopravní dostupnosti“ znamená, 

aby životní šance lidí neurčovalo to, kde bydlí. 

Diskusi uzavřel gratulací Evropské síti pro 

venkovskou mobilitu (ERMN) a vyjádřil naději, že 

získá stabilní institucionální zázemí a 

dlouhodobost potřebnou k naplnění svých cílů. 

John Nott z National Transport Authority v Irsku 

vyzval členské státy, aby rychle připravily 

konkrétní pětileté až desetileté plány dopravy na 

venkově, založené na úrovni dopravní 

obslužnosti a na principech síťového plánování, a 

aby v nich vyznačily oblasti, kde mají být využity 

pružné formy (např. doprava na vyžádání – DRT). Tyto plány mají být flexibilní, ale zároveň musí obsahovat 

realistická opatření pro zavedení do praxe. 

 

Zdůraznil, že peníze k dispozici jsou, ale je potřeba k nim přistupovat chytřeji a řídit se jasnými dlouhodobými 

cíli. Vyzval také k posunu od pohledu „kolik to stojí“ k hodnocení „co to přináší za hodnotu“ a navrhl, aby Komise 

pomohla například formou praktických nástrojů a metodik. 

 

Pokud jde o řízení, doporučil, aby národní autority stanovily celkový plán a úzce spolupracovaly s místními 

dopravci, kteří mají znalost místních podmínek – v Irsku to podle něj funguje. Národní autority by také měly 

spravovat vyhledávače spojení a integraci dat. 

 

Varoval před spoléháním na dočasné pilotní projekty a prosazoval trvalé, dlouhodobé investice. Nakonec 

zdůraznil potřebu zapojit komerční dopravní sektor: řadu venkovských služeb provozují soukromí dopravci, kteří 

ale potřebují podporu pro společensky potřebné, avšak ztrátové linky – a to může vyžadovat i evropskou 

legislativu. 

 

Poslankyně Evropského parlamentu Cynthia Nì Mhurchù upozornila, že venkovské komunity po celé Evropě 

narážejí na reálné překážky už jen v tom, jak se dostat tam, kam potřebují: do práce, do školy, k lékaři nebo 

například za péčí o děti. Zdůraznila, že spolehlivá, cenově dostupná a bezpečná veřejná doprava není luxus ani 

„ekologický bonus“, ale společenská nutnost. V Irsku například muži vlastní auto výrazně častěji než ženy – z 

toho plyne, že ženy, senioři a lidé s nižšími příjmy jsou více odkázaní na veřejnou dopravu. Když taková doprava 

neexistuje, prakticky jim to znemožňuje plnohodnotně se zapojit do společnosti i do pracovního života. Řešit 

Snímek 10 – pan John Nott, National Transport Authority, Irsko 
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dopravní chudobu proto podle ní neznamená jen snižovat emise, ale také podporovat rovnost, začlenění a 

ekonomické příležitosti. Uvedla své hlavní body:  

 

1. Posílit závazek členských států a 

iniciativy na úrovni EU 

EU může udělat víc pro to, aby se 

doprava na venkově stala běžnou 

součástí politik soudržnosti, 

regionálních a sociálních politik – a 

aby nebyla jen „dodatkem“ k cílům v 

oblasti klimatu nebo městské 

dopravy. Zvažovat by se daly 

například tyto kroky: 

• Evropský pakt pro 

venkovskou mobilitu, který 

by propojil regiony, místní 

samosprávy a další aktéry a 

pomáhal sdílet dobrou praxi; 

• vyčleněné části financování 

pro dopravu na venkově v 

rámci existujících nástrojů 

(např. Nástroj pro propojení Evropy – CEF, fondy soudržnosti a připravovaný víceletý finanční rámec – 

MFF); 

• zahrnutí cílů pro venkovskou dostupnost do evropského semestru nebo do národních programů 

reforem; 

• podpora toho, aby členské státy vnímaly investice do místní dopravy zároveň jako klimatické opatření i 

jako sociální infrastrukturu. 

 

2. Zajistit, aby Sociální klimatický fond a regionální partnerské plány doputovaly na místní úroveň 

Sociální klimatický fond by neměl být jen kompenzačním mechanismem; měl by přímo umožňovat přístup k 

práci, vzdělávání a příležitostem. K tomu by podle ní mohlo pomoci: 

• zohlednit v národních plánech SCF analýzu genderu a sociálního začlenění; 

• zajistit, aby místní samosprávy a komunitní organizace měly slovo při určování dopravních „mezer“ a 

při navrhování řešení; 

• nastavit kritéria tak, aby úspěch neměřila jen ušetřeným CO₂, ale i tím, kolik lidí se díky opatřením 

skutečně „napojí“ na služby a kolik komunit bude zahrnuto. 

 

3. Začlenit mobilitu do politik rozvoje venkova 

Mobilita by neměla být samostatným „silo“ odděleným od ostatních politik. Programy rozvoje venkova už dnes 

podporují bydlení, digitální dostupnost a komunitní služby. To by mohlo zahrnovat například: 

• programy LEADER podporující dopravní iniciativy vedené komunitou; 

• strategické plány SZP (CAP), které propojí diverzifikaci farem nebo projekty cestovního ruchu s místní 

dopravou; 

• strategie „chytrých obcí“ (Smart Villages), které využívají technologie ke koordinaci sdílené dopravy a 

místních služeb. 

Snímek 11 – Europoslankyně Cynthia Nì Mhurchù, Renew Europe, Irsko 
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Zlepšování dopravy na venkově podle ní zároveň pomáhá řešit důležitý dlouhodobý problém: odliv lidí a 

generační obměnu. Mladí lidé spíše zůstanou na venkově nebo se na něj vrátí, pokud mají přístup ke vzdělání, 

práci a kulturním příležitostem. Spolehlivá doprava je pro udržení živých a dlouhodobě udržitelných venkovských 

komunit zásadní. 

 

 

7. Závěrečná část  
 
Shrnutí výstupů z obou panelových diskusí přednesl pan Declan Turnbull, z Mayo Community Transport – 

ERMN. Shrnul následující klíčové body, které v debatách zazněly:  

 

➢ Mobilita na venkově jako právo: Mobilita na venkově byla opakovaně popisována ne jako luxus, ale jako 

základní právo. Je zásadní pro důstojný život a umožňuje lidem zůstávat ve venkovských komunitách se 

skutečnou svobodou pohybu. Řečníci zdůrazňovali, že občané si zaslouží reálnou možnost volby a že jejich 

kvalita života závisí na dostupné mobilitě. V pozadí této debaty se objevovala témata rovnosti, začlenění a 

spravedlnosti. 

➢ Dopravní chudoba na venkově: Dopravní chudoba na venkově byla popisována jako vícerozměrný problém. 

Nejde jen o to, jestli je doprava cenově dostupná; stejně důležitá je dostupnost spojení, fyzická dosažitelnost 

a dlouhodobá udržitelnost dopravních služeb. Několik účastníků zdůraznilo, že tyto aspekty spolu úzce 

souvisejí. 

➢ Data a plánování: V celé části se opakovaně zdůrazňovala role kvalitních dat pro plánování a financování 

dopravních služeb. Zazněl odkaz na práci Philippeho Brunelliho i širší potřeba standardizovaných požadavků 

na data na úrovni EU, protože data jsou často neúplná, nebo dokonce vůbec nejsou k dispozici. 

➢ Flexibilní řešení: Flexibilita se ukázala jako klíčový princip pro řešení dopravy na venkově. Mluvilo se o 

modelech sdílené dopravy a zaznělo, že řada autobusových služeb stále funguje izolovaně, nikoli jako 

součást uceleného systému. Účastníci upozornili, že řešení musí odpovídat místním podmínkám; to, co 

funguje v jednom regionu nebo zemi, se nemusí dát přímo přenést jinam. 

➢ Měřitelné cíle: Velký zájem vyvolala myšlenka zavedení minimálních standardů dopravní obslužnosti napříč 

EU. Někteří účastníci to uvítali jako konstruktivní krok a navrhli, aby se to dále rozpracovalo. 

➢ Spolupráce se soukromými poskytovateli: Diskuse zdůraznila potřebu více zapojovat soukromé dopravce. 

Bylo to označeno jako oblast, která si zaslouží další rozvoj a ověřování v praxi. 

➢ Financování: Přestože už existuje více zdrojů financování, účastníci zdůraznili potřebu přistupovat k nim 

strategičtěji. Jeden z návrhů počítal se zavedením minimální hranice výdajů na dopravu na venkově v 

každém členském státě EU. 

➢ Evropská síť pro venkovskou mobilitu (ERMN): Účastníci byli vyzváni, aby se s ERMN propojili a zvážili 

členství jako způsob, jak pokračovat ve smysluplné debatě na místní, národní i evropské úrovni. 

➢ Významný citát: „Pokud se nemůžeme pohybovat, nemůžeme se účastnit.“ Tento výrok byl vyzdvižen jako 

ústřední sdělení celé části. 

 

Diskuse byla uzavřena výzvou k jasnému plánu EU s měřitelnými cíli pro řešení dopravní chudoby, k vyčleněným 

dlouhodobým zdrojům financování a ke komplexním plánům dopravy na venkově, které připraví členské státy. 

Paní Isabelle Vandoorne označila za priority lepší sběr dat, umožnění inovativních a flexibilních služeb skrze 

legislativní změny a posílení spolupráce napříč úrovněmi správy. Celkově platí, že zlepšování mobility na venkově 

je zásadní pro sociální začlenění a udržitelný rozvoj venkovských oblastí v celé Evropě. 



 

 

 

 

 
 

 Hosted by

 
 

 
 

Evropská síť pro venkovskou mobilitu vnímala tuto akci jako začátek dlouhodobého společného dialogu. Cílem 

je podpořit spolupráci napříč sektory – mezi Evropským parlamentem, Evropskou komisí, národními ministerstvy 

a dalšími klíčovými aktéry. 

 

Do roku 2026 je ambicí uspořádat celoevropskou akci zaměřenou na obce a venkovské komunity. Síť chce 

udržovat debatu jak na vysoké institucionální úrovni, tak přímo v místních komunitách, aby se společné problémy 

a příležitosti promítly do praktických politik a cíleného financování. 

Klíčová témata 

• Venkovská doprava: znovu potvrzena jako základní právo spojené s důstojností, 

možností volby a celkovou životní pohodou. 

• Dopravní chudoba a dostupnost: dopravní chudoba na venkově se chápe šířeji než 

jen jako otázka ceny. 

• Data: je zřejmá potřeba lepších a vzájemně sladěných dat, aby šlo plánovat a 

správně směrovat kapacity i peníze. 

• Pružnost: dopravní řešení se musí umět přizpůsobit a počítat s místními 

podmínkami. 

• Cíle a standardy: je zájem rozvíjet minimální standardy dopravní obslužnosti platné 

v celé EU. 

• Financování: důležité je používat fondy strategicky a zvažovat stanovení minimální 

„spodní hranice“ výdajů. 

• Spolupráce: podpora silnější spolupráce se soukromými dopravci a zapojení do 

ERMN. 

• Další kroky: závazek pokračovat v dialogu a připravit celoevropskou akci v roce 

2026. 
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Annex: Event Agenda 

 
 

Time Theme 

13:30 – 14:00 Registration & welcome coffee  

14:00 – 14:10 Welcome and opening  

 o Welcome speech  

Isabelle VANDOORNE, Deputy Head of Unit, European Commission - 

DG Mobility and Transport, Unit B.3 Innovation, Research, Urban and 

Rural mobility 
 

o Building the future of rural mobility: towards the European Rural 

Mobility Network  

Andrea LORENZINI, MemEx, European Rural Mobility Network 

14:10 – 14:20 Setting the scene: high level opening interventions  

 What is the “Right to Stay” for rural areas and how is mobility linked with it? 

o Assessing rural accessibility across Europe: The Transport Poverty Hub 

Filippo BRUNELLI, European Commission, Joint Research Centre 
 

o Supporting Rural Mobility: Insights from the Grand Est Pacte des 

ruralités 

Marie CLOTTEAU, Grand Est-Europe Region, France 

14:20 – 15:20 Panel Session #1 

 “Mobility as a key enabler for the Right to Stay”, fostering a debate on the vision 

and desired level to achieve 

Panel debate moderated by Ms Maria SITI, National Technical University of 

Athens (GR), joined by: 
 

Ms Elena KOUNTOURA, MEP, Vice-Chair of the TRAN Committee, The Left 

group in the European Parliament - GUE/NGL, Greece 
 

Mr Dario NARDELLA, MEP, Group of the Progressive Alliance of Socialists 

and Democrats in the European Parliament, Italy 
 

  

Mr Joachim STREIT, MEP, Renew Europe Group, Germany 
 

Ms Maria WALSH. MEP, Group of the European People's Party (Christian 

Democrats), Ireland 
 

and session’s speakers Filippo BRUNELLI and Marie CLOTTEAU 
 

 

 

  

15:20 – 15:35 Short break  
  

15:35 – 15:45 Setting the scene: What future opportunities for policy and funding? 

 o Increasing connectivity with the EU Rural Vision & Pact 

Enrique NIETO, Rural Pact Support Office Team Leader 
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o Rural Mobility and access to Services: Spain’s 30-Minute Approach 

Cristian GARCIA, Ministry of ecological transition and demographic 

challenge, Spain 

15:45 – 16:45 Panel Session #2 

 
What shall be done in the future: what should change in terms of policy and 

funding? 
 

Panel debate joined by: 

Ms Cynthia NÍ MHURCHÚ 

MEP, Renew Europe Group, Ireland 
 

Mr Harris MAMOULAKIS 

Member of the Greek Parliament, Greece 
 

Ms Alžběta RYCHNOVSKA 

Ministry of Environment, Czech Republic 

Mr John NOTT 

National Transport Authority, Ireland 
 

 

and session’s speakers Enrique NIETO and Cristian GARCIA 
 

Moderated by Mr. Brendan FINN, ETTS Ltd, Ireland 
 

16:45 – 17:00 Closing session 

 
Key recommendations for the future  

o Synopsis of the outcomes of the two panel sessions  

Declan TURNBULL, Ballina Municipal District, Mayo County Council, 

Ireland 
 

o Final remarks and next steps   

Isabelle VANDOORNE, Deputy Head of Unit, European Commission - 

DG Mobility and Transport, Unit B.3 Innovation, Research, Urban and 

Rural mobility 

 
 

Recognising mobility not as a privilege, but as a key enabler for 
fundamental rights for all citizens. 


